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 Дивизионы и Классы IdBL разработаны таким образом, чтобы дать всем участникам, от новичков  
до ветеранов, “поле для соревнования”.  

 
 Дивизионы IdBL классифицируют участников по их опыту и уровню модификаций на их автомобиле, в 
то время как Классы в пределах Дивизионов гарантируют, что участники близки к соперникам по площади 
низкочастотных излучателей. Каждая секция Дивизиона описывает участника, автомобиль и критерии 
оборудования, плюс правила, определенные для этого Дивизиона.   
 

Следующая таблица показывает деления на Дивизионы и Классы: 

Лига любителей децибел IASCA (IdBL) - ɗɔɖɋɈɓɔɈɆɓɎɋ ɕɔ ɎɍɒɋɖɋɓɎɤ ɒɆɐɗɎɒɆɑɢɓɔɉɔ ɍɈəɐɔɈɔɉɔ 
давления (SPL), которое может быть произведено автомобильной звуковой системой. Это не имеет 

никакого отношения к качеству звука, кроме того, это - вызов здравому смыслу. 
 

 Формат соревнований IdBL классифицирует участников в соответствии с тремя главными критериями; 
сначала - площадь низкочастотного излучателя в квадратных дюймах, затем - уровень модификаций 
транспортного средства, и третье - количество оборудования внутри транспортного средства. Изменения этих 
главных факторов классифицируют участников в 4 различных Дивизиона, 2 из которых содержат 3 Класса, 
основанные на количестве квадратных дюймов диффузора басового громкоговорителя. 

ФОРМАТ СОРЕВНОВАНИЯ 

ДИВИЗИОНЫ 
И 

КЛАССЫ 

ДИВИЗИОН STOCK  

 Класс Stock 1 - от 1 до 160 кВ. д. 

 Класс Stock 2 - от 161 до 260 кВ. д. 

 Класс Stock 3 - от 261 и более кВ. д. 

ДИВИЗИОН ADVANCED NO WALL 

 Класс Advanced No Wall 1 - от 1 до 260 кВ. д. 

 Класс Advanced No Wall 2 - от 261 и более кВ. д. 

ДИВИЗИОН ADVANCED 

 Класс Advanced 1 - от 1 до 260 кВ. д. 

 Класс Advanced 2 - от 261 до 520 кВ. д. 

 Класс Advanced 3 - от 521 и более кВ. д. 

ДИВИЗИОН ULTIMATE  

 Класс Ultimate 1 - от 1 до 520 кВ. д. 

 Класс Ultimate 2 - от 521 и более кВ. д. 
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 После классификации, участники соревнуются друг с другом в своем Классе, пытаясь достигнуть 

максимально возможного результата SPL. Участник с самым высоким результатом в Классе, является 
победителем в этом Классе. Как правило, большинство мероприятий дают участникам две попытки для 
достижении их самого высокого результата SPL. 
 
 Вы можете спросить, "Почему классифицируют участников по площади низкочастотных 
излучателей?”. Ответ прост; потому что есть очень много различных типов, форм и размеров басовых 
громкоговорителей, доступных на рынке сегодня, этот формат позволяет участнику конкурировать против 
другого с приблизительно той же самой площадью дифузоров басовых громкоговорителей. Вы можете услышать 
от конкурента, имеющего два десятидюймовых басовых громкоговорителя, конкурирующего с кем - то, кто 
имеет два пятнадцатидюймовых басовых громкоговорителя; что это не справедливо. При использовании 
формулы квадратных дюймов диффузоров басовых громкоговорителей, участник, с двумя десятидюймовыми 
басовыми громкоговорителями конкурировал бы против другого участника, который может иметь два 
десятидюймовых сабвуфера непосредственно, или три восьмидюймовых сабвуфера, или один сабвуфер -
двенадцать дюймов; но не с двумя пятнадцатидюймовыми сабвуферами. Кто - то с двумя 
пятнадцатидюймовыми сабвуферами конкурировал бы против кого - то с тремя двенадцатидюймовыми 
сабвуферами, или четырьмя десятидюймовыми сабвуферами, потому что они имеют приблизительно ту же 
площадь излучения. 
 
 Следующий обычный вопрос - “Почему классификация по площади? Почему не по мощности?” 
И это - правильный вопрос …, вот почему: фактическая номинальная мощность усилителя долго была 
нерешенной загадкой автозвуковых соревнований. Номиналы мощности усилителя могут сильно меняться в 
зависимости от того, какое напряжение и сопротивление нагрузки применено. Используя напряжение питания 
или оценку импеданса, чтобы определить мощность усилителя  открывает возможность оценить усилитель при 
более низкой оценке мощности; уменьшая импеданс, и увеличивая напряжение, позволяет усилителю 
поставлять намного больше мощности, чем это оценено. Это создает ситуацию, где оценки - не совсем 
справедливы, и у участников не равные условия. 
 
 Теперь давайте смотреть на физику громкоговорителя; в основном, динамики и басовые 
громкоговорители, в различных степенях, ограниченны мощностью. Слишком большая мощность, подведенная к 
басовому громкоговорителю, приведет к его неисправности. Как правило, чем больше басовый 
громкоговоритель, тем больше его моторная система, и это будет нормально для применения большего 

количества мощности. Так, чем большую площадь дифузоров басовых громкоговорителей Вы имеете, тем 
больше мощности Вы можете добавить. 
 
 При использовании этого метода классификации, соревнования и достижение победы сводится к 
творческому потенциалу в проекте корпуса басового громкоговорителя, так же как оптимальным использовании 
вашего звукового оборудования. Это больше не сводится к тому, что "Кто больше заплатит денег на 
оборудование, система того и победит”. На соревновании IdBL, основа для победы - изобретательность в 
проекте и использовании оборудования, а не то, сколько денег Вы имеете. 
 
 Другой популярный вопрос - “Как вычислить, какая площадь басовых громкоговорителей в 
моей системе?” Есть различные методы для того, чтобы вычислить площадь, в зависимости от формы 
басового громкоговорителя. Для круглых басовых громкоговорителей, формула для того, чтобы вычислить 
площадь - Р = Пи х R в квадрате, где Пи = ~3.14. Пример: Возьмите десятидюймовый круглый басовый 
громкоговоритель; радиус всех басовых громкоговорителей - половина диаметра, таким образом радиус 
десятидюймового басового громкоговорителя был бы 5 дюймов; радиус 5 в квадрате равняется 25. Умножаем 

25 на число Пи = ~3.14 и получаем 78.5 кВ. д., что и является площадью 10 дюймового басового 
громкоговорителя. Еще легче площадь вычисляется для квадратных басовых громкоговорителей; просто 
умножите две соединяющихся стороны басового громкоговорителя вместе(например квадратный 12-дюймовый 
басовый громкоговоритель, 12 умножаем на 12, и получаем 144 кВ. д.). Есть «таблица расчета площади 
излучателей» для круглых басовых громкоговорителей в конце этой секции для быстрого и легко определения. 
 
  Как только Вы знаете количество квадратных дюймов басовых громкоговорителей для каждого, Вы 
складываете вместе все эти площади и получаете общую площадь дифузоров , которая определяет Вашу 
классификацию.  

ФОРМАТ СОРЕВНОВАНИЯ (Продолжение) 
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1. Участники в любом Дивизионе или Классе, во время измерения SPL, управляющие звуковой системой 

изнутри автомобиля, должны иметь защиту слуха. IASCA всегда рекомендует управлять системой на 
соревнованиях  SPL снаружи автомобиля в любой ситуации. Однако, участники, которые хотят работать 
внутри автомобиля, делают это, подвергая себя риску. Если система автомобиля способна к превышению 
давления 150 децибел, IASCA требует использования внешнего управления, дистанционного управления 
или подобного устройства, позволяющего оперировать системой с внешней стороны автомобиля. Отказ от 
этого требования приведет к дисквалификации. IASCA не будет разрешать никакому участнику быть в 
автомобиле, который может дать результат свыше 150 дБ, или не имея защиту слуха. 

2. Предел частоты для соревнований IdBL установлен в 100 Гц. Официальный прибор IASCA АС 3056 имеет 

фильтры, устраняющие частоты более чем 100 Гц. во время измерения. Это сделано для того, чтобы 
создать справедливые и последовательные условия для всех. 

3. Звуковая система в автомобиле должна быть подключена только к зарядной системе автомобиля и 

аккумуляторам. Внешнее электропитание или зарядные устройства, не могут быть присоединены к 
автомобилю во время замера. Использование этих приборов разрешается до замера, но должно быть 
разъединено перед входом в зону замера. 

4. Есть определенные ограничения напряжения в Дивизионе; пожалуйста обратитесь к индивидуальным 

правилам Дивизиона для определенных ограничений напряжения. Во время замера, судьи IdBL могут 
подсоединить вольтметр к электрической системе автомобиля, чтобы гарантировать соответствие с этим 
правилом. Это - ответственность участника, обеспечить свободный доступ для того, чтобы судьи могли 
соединить вольтметр соответствующим способом. Отказ судьям соединить вольтметр с электрической 
системой автомобиля во время замера может привести к дисквалификации. 

5. Программный, материал, используемый в соревновании, должен быть коммерчески доступным компакт-

диском, (например - купленный в магазине). CDR, CDRW, MP3, iPod, и т.д. не разрешаютcя для 
использования на соревновании. Любой другой формат воспроизводства, который не перечислен, подчинен 
одобрению Главного Судьи. Любой коммерчески доступный компакт-диск приемлем в SPE и DPE событиях, 
если случай не санкционирован как Мировой Рекорд IdBL. Для TKE и Мировых Рекордов IdBL, 
Официальный диск IASCA IdBL “Макс dB3ò  - единственно приемлемый для использования.  

6. Автомобилям, с треснутыми ветровыми стеклами разрешено участвовать в соревнованиях IdBL, если 

трещины будут покрыты защитным материалом (например лента скотч), чтобы устранить возможности 
разлета стекла. 

7. Не разрешается использование сжатого воздуха, взрывчатых устройства или газов и т.д.. 

8. Вращение коленчатого вала двигателя не должно превышать 2 000 оборотов в минуту в течение 

замера. Для автомобилей, которые не имеют тахометра, судьи сами определят, превышает ли частота 
вращения 2000 оборот в минуту. Это должно гарантировать безопасность всех, кто участвует и/или смотрит 
в замере. 

9. Если автомобиль заведен во время замера, должен быть установлен стояночный тормоз. Если стояночный 

тормоз не может быть установлен, участник должен использовать подставки под колеса автомобиля, чтобы 
гарантировать безопасность вокруг транспортного средства, или заглушить автомобиль в течение замера. 

10. Водительская и пассажирская двери должны иметь гибкие прокладки между дверью и дверными проемами, 

чтобы обеспечить безопасность кабеля измерительного прибора, защищая его от того, чтобы быть 
порванным или зажатым. В определенных случаях, альтернативные устройства защиты будут разрешены по 
решению Главного судьи. Во всех случаях, кабель измерительного прибора, не должен пройти ни через 
какие разъемы, которые установлены на автомобиле. Связь измерительного прибора с сенсором должна 
быть осуществлена только кабелем измерительного прибора, и те же самые устройства должны 
использоваться для измерения всех автомобилей. 

11. Для подготовки автомобиля, участники могут иметь любое количество помощников. Однако, максимум 

шесть (6) человек могут поддерживать автомобиль во время замера. Эти люди должны стоять на двух 
ногах на твердом основании и не могут блокировать видимость между участником и судьей. 
Дополнительные люди не могут сидеть, лежать на капоте, крыше, багажнике, сидеть внутри машины. 

12. Только одному человеку разрешено находиться внутри автомобиля - участнику или его второму пилоту. 
13. Барьеры или разделение между водительским и пассажирскими отсеком не разрешены. Никакая 

модификация не может делить пассажирский отсек от водительского выше уровня приборной панели или 
консоли автомобиля. 

14. Оборудование должно быть коммерчески доступным через розничные каналы. Это включает, но не 

ограничивает, усилители, динамики/сабвуферы, головные устройства и процессоры. Если часть 
оборудования вызывает вопросы, то решение будет принято Главным Судьей, разрешить его использование 
или нет. Модификации оборудования разрешены в определенных Дивизионах; обратитесь к критериям для 
каждого из них, чтобы установить , что разрешается.  

15. Басовые динамики, короба, порты или стены должны быть расположены позади центральной стойки 
автомобиля во время замера. Исключение: В Дивизионе Ultimate, которые имеют стену, это может пройти 
вперед центральной стойкой, если это учитывает размещение (положение эмбриона) двух среднего 
размера взрослых людей и поддерживает расстояние 60 см от измерительного сенсора Это расстояние 
измерено от пункта на стене, которая выступает дальше всех (включая динамики, окружение и др.). 

ОБЩАЯ ПОЛИТИКА И ПРОЦЕДУРЫ 
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16. Участник не может удалить или добавить динамики в системе в процессе соревнования для перехода в 

другой класс. Он должен участвовать в том дивизионе и классе, в котором он зарегистрировался. Если в 

ходе осмотра судьей, обнаруживается, что автомобиль не соответствует дивизиону и классу, будет 
назначен соответствующий дивизион и класс. 

17. Участники во всех Дивизионах и Классах могут использовать специальные материалы, закрывающие 

внешние компоненты для того, чтобы уменьшить их дребезжание (например багажник, номерные знаки, 
задние спойлеры, и т.д ...). Материалы, которые могут использоваться: одеяла, шумоизоляция, тросы, 
веревки и т. п.. Материалы, которые не могут использоваться, - такие, чей вес и чрезмерное количество  
могут увеличить SPL, типа цементных блоков, заполненные водой емкости, аккумуляторы, деревянные 
короба и т.п.. 

18. Участникам во всех Дивизионах и Классах кроме  Ultimate, не разрешается что - либо добавлять в 

интерьер автомобиля, с целью уменьшения объема, для увеличения SPL. Любые предметы в интерьере 
автомобиля (во всех Классах, без исключения) должны быть прочно присоединены к внутренней части 
автомобиля и оставаться в нем постоянно. Поэтому, предметы, перечисленным пунктом выше, типа 
цементных блоков, деревянных коробов, емкостей с водой и т.п. не могут быть помещены в автомобиль как 
до замера, так и во время замера. Если какие-либо предметы будут встроены в установке системы 
постоянно, то они будут считаться приемлемыми, только после осмотра от Главного судьи. Дополнительно, 
участникам не разрешается иметь дополнительных людей, сидящих в автомобиле во время замера. 
Единственный человек, которому разрешено находиться в автомобиле во время замера - человек, 
управляющий системой (участник или назначенный второй пилот). 

19. Все панели автомобиля (капот, двери, крышки/люки, окна, матерчатые крыши, и т.д.) должны быть 

закрыты в течение замера, в течение всего периода (30 секунд). Запрещено открывать что - либо из 
перечисленного в течение проведения замера. Отказ выполнять это правило может привести к 
дисквалификации. Исключение: Некоторые автомобили, в которых головное устройство располагается 
снаружи для управления системой снаружи. В этих ситуациях, участник должен сообщить Главному Судье 
до осмотра и представить автомобиль для осмотра Главному судье. Если открытая часть не пропускает 
воздух внутрь автомобиля, и участник может это доказать, такой автомобиль допускается до замера. 

20. Главный Судья имеет право потребовать, чтобы любой участник продемонстрировал автомобиль и/или 

систему ради соблюдения правил. Отказ сделать это приводит к дисквалификации. 
 
НЕИСПРАВНОСТИ - такие неудачи, как неисправности - случаются. Мы в IASCA понимаем это и хотим 
предложить участнику возможность насколько это возможно, исправить ситуацию. Именно поэтому мы 
разработали политику для этого непредвиденного обстоятельства. 
 
 Если у участника возникает неисправность на линии оценки, но измерение еще не началось, ему будет 
предписано убрать автомобиль с линии оценки и будет дано десять минут, чтобы устранить проблему. Если 
участник устранит проблему в выделенное время, то ему будет позволено продолжать без штрафа. Однако, 
если участник не может устранить проблему в пределах выделенного времени, он теряет попытку и получает за 
нее ноль. Он имеет время на устранение неисправности, до вызова на вторую попытку. В этом случае, участник 
будет иметь только одну, последнюю попытку для получения результата. 
 
 Если участник имеет неисправность до выезда в зону замера, то он должен уведомить Главного 
Судью IdBL о неисправности, в случае, если требуется дополнительное время на устранение неисправности. 
Участник должен заявить об этом как можно раньше, чтобы Главный Судья мог внести коррективы по времени, 
для того, чтобы сохранить регламент соревнования. Однако, если ремонт не может быть закончен в пределах 
регламента, участник получает оценку ноль. 
 

РЕШЕНИЯ В СЛУЧАЕ РАВЕНСТВА РЕЗУЛЬТАТОВ 

 Бывают случаи, когда два участника показывают одинаковый результат после двух (2) попыток. 
Пример: Участник А показал 149.9 децибел в его первой попытке и 150.0 децибела - во второй.  Результат 
участника Б 150.0 децибел в первой попытке 149.7 децибел - во второй. Оба участника достигли  150.0 децибел 
после двух попыток и поэтому есть спорная ситуация. 
 

 Как только все замеры закончены, спорящие участники вызываются  для третьего замера . Оба 
участника будут замерены, и участник с большим результатом третьего замера выигрывает, независимо от 
предыдущего результата. Если спор не будет разрешен и в этом случае, участники делят то место, на 
которое претендуют. Результаты разрешения споров могут затронуть только следующих участников. 
Пример: Если есть спор за второе мест, то только вторые и более низкие места могут меняться, даже если 
один из участников показал результат, выше чем за первое место. Если один из спорящих не может 
появиться для замера третьей попытки, он утрачивают положение, на которое он претендует. 

ОБЩАЯ ПОЛИТИКА И ПРОЦЕДУРЫ (Продолжение) 
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ИЗМЕНЕНИЯ ДИВИЗИОНОВ И КЛАССОВ 

 Участники, которые желают изменить Дивизион или Класс, в котором они участвуют, должны просить 
об этом в письменной форме офис IASCA почтой, факсом или электронной почтой для одобрения.  
 
  Участник IdBL может переместиться вверх или вниз в Дивизионе или Классе в течение одного 
сезона и сохранить рейтинговые баллы, которые он накопил. Эти баллы сохраняются до тех пор, пока участник 
не наберет минимум 50% баллов в новом Дивизионе/Класс в течение сезона. Как только участник переходит в 
новый Дивизион/Класс, он больше не может накапливать баллы в старом Дивизионе или Классе, в котором он 
участвовал. 
 
 Если будет замечено, что участник меняет Дивизионы или Классы в течение сезона не 
уведомляя об этом национальное представительство, этот участник утратит все баллы, накопленные в любом 
Дивизионе или Классе и не будет допущен на Финал.  
  
Специфические особенности Дивизионов и Классов. 

¶ Участникам разрешается участвовать с одним автомобилем только в одном классе. 

¶ Участники, выступающие с двумя автомобилями, должны иметь членские карточки для каждого из них. 

¶ Участники могут участвовать в Дивизионе и Классе по площади дифузора, в который они вписываются. 

Пример: участник Дивизиона Stock с двумя десятидюймовыми басовыми громкоговорителями должен 
участвовать в Stock 1; они не может участвовать ни в каком другом Дивизионе или Классе в пределах 
соревнования или в других мероприятиях, одобренных Главным Офисом IASCA. Офисы страны Филиала 
IASCA могут одобрить запрос участника об изменении класса в пределах их страны (или области), но 
должны уведомить Главное Офис IASCA об изменениях.  

 
 
 
 
 

НА ИЗМЕРИТЕЛЬНОЙ ПЛОЩАДКЕ 

1. Участник имеет три (3) минуты с момента, когда измерительный сенсор размещен в автомобиле, чтобы 

подготовить автомобиль к замеру. Если участник не готов к замеру через 3 минуты, то он получат 
результат ноль  для этой попытки. 

2. Как только участник готов к замеру, он должны уведомить Главного Судью о готовности, в любой 

форме, устно(если он снуружи автомобиля), либо поднятием большого пальца руки, либо клаксоном. 

3. После сигнала участника о готовности, Главный Судья начнет обратный отсчет и будет обозначать это 

пальцами руки, поочередно сгибая один палец в кулак “5 - 4 - 3 - 2 - 1 - Go!” что будет означать, что 
обратный отсчет начался. После обратного отсчета начинается 30 секундное время замера; за это время 
участник делает все, чтобы достигнуть самого высокого результата SPL. Как только до конца замера 
останется 10 секунд, Главный Судья пальцами рук покажет их истечение. Как только время истечет, 
Главный Судья покажет рукой, что замер закончен. Если Главный Судья не показывает никаких жестов, то 
это укажет участнику, что есть проблема. Внимательно следите за сигналами Главного Судьи. 

4. Ответственность участника гарантировать, что он имеет ясное представление Главного Судьи, 

в то время как они находится на измерительной площадке. Они ответственны за то, что ничего не 
мешает их визуальному контакту с  Главным Судьей перед, в течение, и после замера; это включает членов 
команды, представителей производителя, которые поддерживают автомобиль, подиумов, оборудования, 
автомобиля или любых частей автомобиля (двери, панели, и т.д.).  

5. Во время замера, все панели на автомобиле должны быть, и оставаться, надежно закрытыми и 
запертыми. Инспекционный Судья произведет заключительный осмотр, чтобы убедиться, что все панели 
надежно заперты и закрыты. Если в любое время в течение 30 секунд замера, панель автомобиля 
отрывается, или открыта, замер будет аннулирован, и участник получит ноль за этот замер, исключений 
быть не может. 

6. Как только замер закончен, участник имеет три (3) минуты, чтобы удалить автомобиль с линии 

измерения, начиная с того времени, когда измерительный сенсор удален из автомобиля. Если автомобиль 
участника не выехал с линии измерения  в течение 3-х минут, замер может быть аннулирован , и участник 
получит ноль (0) за замер.  

ОБЩАЯ ПОЛИТИКА И ПРОЦЕДУРЫ (Продолжение) 

ПРОЦЕДУРА СОРЕВНОВАНИЯ 

СОВМЕСТНОЕ ИСПОЛЬЗОВАНИЕ УЧАСТНИКАМИ ЛЮБОГО ОБОРУДОВАНИЯ  ЗАПРЕЩЕНО! 
В СЛУЧАЕ НЕИСПРАВНОСТЕЙ ГЛАВНЫЙ СУДЬЯ МОЖЕТ РАЗРЕШИТЬ ЗАМЕНУ НА СХОЖЕЕ  

 ПО ПАРАМЕТРАМ ОБОРУДОВАНИЕ В ИНДИВИДУАЛЬНОМ ПОРЯДКЕ. ! 
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ПРОЦЕДУРА РЕГИСТРАЦИИ МИРОВОГО РЕКОРДА IdBL  

 Отчеты IdBL обновляются 1-ого марта каждого года. Все стандартные процедуры установления 
Мирового Рекорда IdBL, выполняются на регулярной основе, однако есть некоторые дополнения к процедурам. 
 
 Рекорд Мира IASCA/IdBL засчитывается, если он превышает зарегистрированный Мировой Рекорд в 
классе на текущую дату, дважды последовательно в течение установленных замеров в санкционированном 
случае регистрации Мировых Рекордов IdBL. Рекорд должен подтвердится во второй попытке и быть не менее, 
а - то и более первой. Регистрация может быть установлена в мероприятиях, где присутствует Судья IASCA, 
уполномоченный регистрировать Мировые Рекорды.  
 
 После устанавливания рекорда в первом замере, автомобиль участника будет перемещено в сторону и 
осмотрен чиновниками IASCA, чтобы подтвердить, что все соответствует всем правилам и инструкциям в 
Дивизионе/Классе участника. До осмотра, никто не может касаться автомобиля, кроме Судей IASCA. Как 
только осмотр закончен, Судьи утвердят автомобиль и уведомят участника. Участник обязан, до вызова на 
вторую попытку, подготовить автомобиль (зарядить аккумуляторы, и т.д.). Если участник подтвердит первый 
замер с результатом, выше первого, то чиновники IASCA как выше описано повторно осмотрят автомобиль. Как 
только осмотр закончен, и все соответствия соблюдены, Рекорд Мира будет засчитан. 

 

ПРИМЕЧАНИЕ: Попытки Мирового Рекорда могут регистрироваться только на одобренным Официальным 
прибором IASCA Audiocontroll 3056  и сенсором SPL-190. Судья, уполномоченный регистрировать 
Мировые рекорды IASCA, должен присутствовать в течение замера, для того, чтобы строго придерживаться 
всех правил и процедур. Любое нарушении правил, регулирования, политики или процедуры приведет к 
дисквалификации.  

ПРОЦЕДУРЫ ДЛЯ ОРГАНИЗАТОРА 

 Заявка Санкционирования Мероприятия IASCA для регистрации Мирового Рекорда, должна быть 
составлена и послана в главный офис IASCA минимум за 30 дней до мероприятия и оплатить это 
мероприятие. 
 

  Судья по регистрации Мировых Рекордов, должен присутствовать на мероприятии, чтобы исполнить 
обязанности, и сделать запись случая. Судья по регистрации Мировых Рекордов предоставит прибор, который 

будет использован для попыток регистрации Мирового Рекорда. Каждый Судья по регистрации Мировых 
Рекордов имеет одобренный прибор IASCA AudioControl 3056 с сенсором SPL-190, закрепленный за ним. Эти 
приборы - единственные инструменты, одобренные, чтобы регистрировать Мировые Рекорды. 

  В течение мероприятия, каждый участник, пытающийся устанавливать Рекорд Мира, должен 
заполнить протокол, предоставленный Судьей IASCA и подписать его.  Без этого протокола, результат не 
действителен. Вся необходимая информация относительно протокола, должна быть заполнена и 
подписана участником лично, очень важно с названием их организации и номером членской карточки. Первая 
копия протокола должна быть представлена в главный офис IASCA для отчета в течение 14 дней после 
мероприятия, имеющего место. 

  Если Рекорд Мира установлен, делается запись Формы Проверки и предоставляется в главный офис 
IASCA вместе с протоколом или раньше срока электронным форматом (электронная почта). Это - обязанность 
Главного Судьи (по регистрации Мировых Рекордов), чтобы заполнить эту форму и отправить главному бюро 
IASCA Worldwide Inc. 

  Ответственность организатора послать белую копию протокола участника для подтверждения. Эти 
формы должны быть предоставлены в главный офис IASCA в течение 14 дней после случая, имеющего 
место. Если протоколы и результаты не будут получены в течении этого времени, то результат не будет 
признан. 

  В IASCA Worldwide делается запись о мероприятии, и Филиал должен проверить полное 
имя участника, адрес, число, членство участника, автомобиль, и информация об оборудовании 
относительно протокола Рекорда Мира, делает запись Формы Проверки и отсылаются в Главный офис IASCA 
Worldwide Inc. Эти листы должны также включают фамилии и имена Судьи по регистрации Мировых Рекордов и 
его помощников. Если эта информация не будет включена, то результат участника не будет признан как 
Мировой Рекорд. 

ПРОЦЕДУРА РЕГИСТРАЦИИ МИРОВОГО РЕКОРДА 
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ПРОЦЕДУРА СУДЕЙСТВА 

 Команда судей должна состоять минимум из 2-х судей; Судья по регистрации Мировых Рекордов 
(Главный Судья), будет отвечать за действие прибором AudioControl и Судьей - инспектором, который будет 
отвечать за расположение сенсора и визуально осмотра сенсора, автомобиля и участника в течение 30 секунд. 
Дополнительным судьям разрешено; они могут принять некоторые из обязанностей Инспекционного Судьи, с 
одобрения Главного Судьи. 
 
 Структура Времени для достижения Мирового Рекорда - Мировой Рекорд, чтобы быть 
официальным, участник должен результат Мирового Рекорда дважды в течение установленных замеров; замеры 
должны быть в пределах одного получаса (30 минут) друг от друга. Рекорд Мира должен быть установлен в 
течение установленных попыток (разрешенное число попыток для данного случая); в случае, который 
позволяет только одну попытку, одна (1) дополнительная попытка должна быть одобрена для попытки 
достижения Мирового Рекорда. 
 
 Если Мировой Рекорд IdBL установлен, структура времени трех (3) минут для выезда с площадки 
может быть расширена, чтобы дать время для фотографий или других праздничных моментов. Расширение 
времени - на усмотрение Судьи по регистрации Мировых Рекордов или Главного Судьи мероприятия. 

 

  Неисправности для участников, делающих попытку Мирового Рекорда - В случае 
неисправности, участник обязан уведомить Главного Судью немедленно, особенно если дополнительное 
время может восстановить неисправность. Если ремонт не может быть закончен в течение определенной 
структуры времени, участник может просить продления времени у Главного Судьи, и он может предоставить 
его, основываясь на ситуации. Максимальное продление времени, которое Главный Судья может предоставить, 
будет пятнадцать (15) минут, без каких - либо исключений. Если ремонт не может быть закончен в 
пределах выделенного времени, участнику не будут разрешено продолжить. 

  Участники и их автомобили должны выполнить все правила и инструкции, сформулированные в 
правилах. Любое нарушение правил автоматически отменит любой Мировой Рекорд IdBL. Если нарушение 
будет обнаружено то после случая в любое время, отменится счет результат участника (и Мировой Рекорд). Это 
- ɔɘɈɋɘɗɘɈɋɓɓɔɗɘɢ əɝɆɗɘɓɎɐɆ гарантировать, что их протокол подписан, и вся информация была верна. 

ПРОЦЕДУРА РЕГИСТРАЦИИ МИРОВОГО РЕКОРДА (Продолжение) 

A 

B 
C 

ТРАФАРЕТ РАСПОЛОЖЕНИЯ ИЗМЕРИТЕЛЬНОГО СЕНСОРА 
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ИЗМЕРИТЕЛЬНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ 

  Официальный прибор для использования на официальных соревнованиях IASCA - ɕɖɎɇɔɖ AudioControl 
3056 с сенсором AudioControl SPL-190. Это - единственный прибор, который может использоваться в событиях 
TKE  и единственный прибор, в комбинации с сенсором позволит делать попытку регистрации Рекорда Мира, 
когда на мероприятии присутствует Судья по регистрации мировых рекордов. Другие приборы допустимы в 
единственном мероприятии (SPE). Другие марки приборов по измерению SPL могут использоваться в событиях 
SPE если разрешено Главным Офисом IASCA в Южной Дайтоне, штат Флорида. 

 
ПРИНЦИПЫ РАЗМЕЩЕНИЯ СЕНСОРА 

 Судья должен гарантировать, что высота крепления измерительного сенсора и ориентация абсолютно 
последовательны на каждом автомобиле. Измерительный сенсор должен всегда стоять к фронту автомобиля. 
Положение следующее для всех измерительных сенсоров, используемых на соревновании; 10 см вверх от  
приборной панели и 30 см от стойки лобового стекла с пассажирской стороны. 
 
  Это достигается при использовании заверенного трафарета размещения IASCA (см. схему выше). Для 
датчика SPL-190, трафарет должен быть размещен на ветровом стекле, короткой стороной с касанием вершины 

приборной панели и длинной стороной, касаясь стойки ветрового стекла с пассажирской стороны. Сенсор  
помещается в проем трафарета. Кабель, идущий от сенсора должен быть направлен вверх от сенсора 
 
 Как только измерительный сенсор помещен, участник будет иметь возможность проверить, что он был 
помещен должным образом. Участнику не разрешается прикасаться до измерительного сенсора, как только он 
размещен, однако если он чувствует, что сенсор должным образом не размещен, он может просить, чтобы 
сенсор был повторно закреплен, и судья обязан делать так. ПРИМЕЧАНИЕ: Если конкурент просит, чтобы 
измерительный прибор был повторно размещен, это не дает участнику увеличение времени на 
подготовку (3 минуты). Как только измерительный сенсор был помещен первый раз в попытке обратный 
отсчет 3-х минут начнется. 
 
  Если происходит отказ оборудования (прибора, измерительного сенсора или кабеля) в течение замера, 
то результат в этой попытке не будет засчитан, и участник будет иметь выбор повторной попытки в пределах 
указанного периода времени. 

Участники Дивизиона Stock используют свои автомобили для ежедневной эксплуатации. 

¶ Участники, управляющие звуковой системой изнутри автомобиля, должны размещаться на водительском 

месте. Участники должны быть размещены так, как при управлении автомобилем; никакое другое опорное 
положение не приемлемо. 

¶ Участникам разрешено иметь до шести (6) "вторых пилотов", помогающих им на линии измерения. Если 

вторые пилоты помогают, поддерживая на нужном уровне панели автомобиля, вторые пилоты должны 
стоять на обоих ногах на твердом основании всегда в течение замера. Вторым пилотам не разрешается 
находиться на капоте, багажнике или крыше автомобиля. 

1. Все автомобили Дивизиона Stock должны остаться в неизменном виде. Внешние и внутренние добавления, 

типа комплектов внешнего тюнинга, крыльев, колес, сидений, рулей или любая автомобильная косметика и 
работы, не связанные с электрической системой автомобиля на 12 вольт разрешены. 

2. Автомобили должны перемещаться к месту соревнования (в пределах 160 км радиуса) самостоятельно, но 

не буксироваться или не на трейлере. Автомобили должны быть в состоянии заехать в измерительную зону 
самостоятельно. 

3. Все заводские элементы и компоненты в автомобиле должны остаться в заводском положении (например 

задняя полка, дверные панели, приборные панели, сидения, ремни безопасности, и т.д.). Исключение: 
Элементы разработанные быть съемными, типа полки в некоторых автомобилях с открывающейся вверх 
задней дверью, могут быть удалены. Общее эмпирическое правило -  если изготовитель 
автомобиля проектировал элемент, чтобы быть съемным при эксплуатации, он может быть 

ПРОЦЕДУРА ИЗМЕРЕНИЯ 

ДИВИЗИОН STOCK 

ДИВИЗИОН STOCK - ТРЕБОВАНИЯ К УЧАСТНИКУ 

ДИВИЗИОН STOCK - ТРЕБОВАНИЯ К ТРАНСПОРТНОМУ СРЕДСТВУ 
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удален; если элемент разработан, чтобы быть установленным стационарно, он не может быть 
удален. Любые проблемы относительно выяснения намерения изготовителя с конкретным элементом будут 
решены Судьями IASCA, и их решение будет окончательным. 

4. Все фабричные окна в автомобиле, разработанные изготовителем, должны быть в функциональном 

состоянии.. Заводское стекло не может быть заменено никаким другим прозрачным материалом. 
5. Никакие панели или металл в автомобиле не могут быть изменены, чтобы увеличить уровень SPL 

транспортного средства. Весь листовой металл, сталь, пластмасса, дерево и любые другие материалы, 
используемые изготовителем, должны остаться неповрежденными и неизменными, со следующими 
исключениями; подиумы в дверных панелях, построенные для динамиков, цель которых улучшить 
качество звука и/или групповые модификации в косметических целях. Конструкции, разработанные для 
увеличения SPL, не разрешены. Это остается на усмотрение Главного Судьи, чтобы определить намерение 
построения конструкции; его решение будет окончательными.  

6. Участникам не разрешается иметь любые материалы, покрытия или тонировку, блокирующую видимость к 

внутренней части автомобиля в течение замера. Тонировка окон допустима, пока это не препятствует 
взгляду судьи на интерьер и любого компонента оборудования в течение замера. Отказ устранить все 
препятствия блокирующие визуальный контакт между судьей и участником приводит к дисквалификации. 

7. Все заводские уплотнители должны быть на положенных местах (включая, но не ограничивая; двери, 

багажник, люки, стекла, и т.д.). Для старых автомобилей, где заводские замены не доступны, 
послезаводской эквивалент может использоваться в перечисленных местах. Если послезаводской 

эквивалент используется, участники должны уведомить Судью IASCA о его использовании. Судьи IASCA 
осмотрят эквивалент, чтобы определить, используется ли это с этой целью, или ради увеличения SPL. 

8. Пикапам с укороченным грузовым отсеком не разрешено участвовать в Дивизионе Stock. 

9. Все оборудование в Дивизионе Stock, должно быть установлено в багажнике, за исключением 

регулярного такси, микроавтобусов и грузовых фургонов (см. правило #10). В целях разъяснения в 
случае SUVôs и микроавтобусов, грузовую область рассматривают как область непосредственно позади 
второго ряда размещения в автомобиле. Если автомобиль будет оборудован третьим рядом (или больше), 
то это не будет затрагивать расположение оборудования, пока оборудование остается позади второго ряда. 
Третий ряд (или больше) размещение может быть удален из автомобиля для соревнования, но второй ряд, 
должен остаться неповрежденным, и надежно закрепленным в автомобиле. 

10. Регулярным такси, микроавтобусам, грузовым фургонам разрешено участвовать в Дивизионе Stock, пока 

они не имеют сокращения грузового отсека. Эти автомобили - единственные, где оборудование может 
быть установлен в пассажирском отсеке автомобиля;. Есть определенные руководящие принципы для 
участников с этими автомобилями; Грузовые фургоны (Компактный и Полный Размер) - короба 
сабвуферов должны быть установлены к тыловой стене автомобиля и не выше чем 63.5 см. по высоте 
(см. критерии оборудования для Дивизиона Stock) от пола автомобиля. Корпус сабвуфера не может 

препятствовать полной функциональности. МИКРОАВТОБУСЫ (Компактный и Полный Размер) - короба 
сабвуферов могут быть установлены в тыловом "месте" или пассажирской области автомобиля, но глубина 
короба не может превысить 51 см. Дополнительно, корпуса должны быть установлены к тыловой стене 
автомобиля и не выше чем 63.5 см от пола автомобиля. Короба не могут препятствовать полной 
функциональности автомобиля. 

11. Автомобили, оборудованные складывающимися задними местами, может быть сложены в течение замера; 

однако, место должно функционировать, и ничто не может препятствовать его функциональности. Другими 
словами, когда место находится в его свернутом положении, должно быть в состоянии открыться и 
закрываться должным образом. Микроавтобусы и фургоны освобождены от этого правила. 

12. Автомобиль должен иметь заводскую приборную панель в месте, неповрежденном и неизмененном из его 

оригинального состояния. Все принадлежности/шкалы/выключатели в приборной панели должны остаться 
функциональными. Единственные дополнения, позволенные приборной панели OEM - ɒɋɗɘɆ Ɋɑɥ ɊɎɓɆɒɎɐɔɈ 
на приборной панели для того, чтобы улучшить звуковое качество.  

13. Установленные самостоятельно центральные консоли разрешены в Дивизионе Stock, но должны быть 

надежно установлены и функциональны. "Функциональный" означает, что консоль должна обеспечить 

хранение принадлежностей и/или функциональное электронное оборудование. Если по мнению чиновника 
IASCA, консоль разработана для увеличения SPL, участник может быть классифицирован в более высокий 
дивизион. 

14. Никакие дополнительные крепежи и/или держатели не могут быть прикреплены к автомобилю, для 

размещения дополнительное оборудование любого типа. Автомобиль должен иметь заводской вид.  
15. Ничто в автомобиле не должно мешать размещению измерительного сенсора. 

16. Любая модификация на автомобиле, которая не отражена в этой секции, будут считать незаконной в 

Дивизионе Stock и должна быть одобрена Главным офисом IASCA прежде, чем быть разрешенным на 
соревновании. 

17. Все сидения должны оставаться в автомобиле в течение замера в Дивизионе Stock. 
18. Автомобили, которым не разрешено участвовать в Дивизионе Stock, включают но не ограничивают; 

лимузины, военные фургоны, санитарные машины, автобусы, автофургоны, кемпинги, бронированные 
автомобили и/или любое другое транспортное средство, которое было построено или изменено кем - то 
другим, но не авто производителем. Если будет вопрос относительно законности автомобиля на 



IdBL 11 

 

соревновании Дивизионе Stock, то решение выносит Главный офис IASCA, и это решение будет 
окончательным. Если рассматриваемый автомобиль посещает соревнование, организаторы 
проинструктированы разрешить автомобилю участвовать и после соревнования, выслать информацию в 
Главный офис IASCA, который рассмотрит данный факт. Если будет найдено, что автомобиль признан 
незаконным для соревнования в Дивизионе Stock то это будет повторно классифицировано и участник и 
организаторы будут уведомлены немедленно. Автомобиль и расположение участника в рейтинговой 
таблице будут приспособлены для другого Дивизиона.  

Все оборудование, используемое в Дивизионе Stock должно быть коммерчески доступным через 
стандартные розничные каналы . Используемое оборудование не может быть изменено.  

 
ПРОГРАММНОЕ ОБЕСПЕЧЕНИЕ 
¶ Участники могут использовать любые одобренные коммерчески доступные медианосители. 

IASCA рассматривает компакт-диск как главный формат медианосителя для использования на 
соревновании; дополнительные носители (типа MP3) могут также использоваться на соревновании, если 
организатор предлагает это. Для детального объяснения того, что считается «Дополнительным носителем»,  
обратитесь в раздел «Использования Программного обеспечения на Соревновании IASCA» в книге правил.   

¶ В Дивизионе Stock используются синусоидальные сигналы. 

ГОЛОВНОЕ УСТРОЙСТВО 
¶ Головные устройства, поддерживающие CD, iPod, MP3, цифровая аудио-кассета, мини-диск, накопители на 

жестких дисках, и т.д. является приемлемым для Дивизиона Stock. 
¶ Головное устройство должно быть установлено должным образом и надежно закреплено в штатном 

местоположении автомобиля. Головное устройство может быть удалено и заменено из штатного 
местоположения для соревнования, но только в месте проведения замера. 

УСИЛИТЕЛИ 

¶ Участники Дивизиона Stock ограничены использованием одного усилителя на один сабвуфер. 

¶ Один усилитель означает, что все компоненты усилителя должны быть заключенными в корпус в пределах 

одного изделия. "Связанные" вместе несколько усилителей, не рассматривают как один усилитель. 
¶ Усилители должны быть благополучно и надежно установлены в автомобиле. 

САБВУФЕРЫ/ДИНАМИКИ 
¶ Все типы сабвуферов разрешены в Дивизионе Stock, если они отвечают всем критериям, определенным для 

оборудования. 
¶ Сабвуферы (короба) должны быть установлены благополучно и надежно в автомобиле. 

¶ Все сабвуферы должны быть установлены в багажнике автомобиля. Динамики и/или сабвуферы, 

установленные в салоне автомобиля, установленные с намерением увеличения уровней SPL частотой ниже 
100 гц, будут считаться как часть системы SPL, и автомобиль будет повторно классифицирован в более 
высокий Дивизион/Класс. 

ПРОЦЕССОРЫ 
¶ Все типы процессоров/линейных драйверов/кросоверов/эквалайзеров разрешены на соревновании IdBL, 

если они отвечают всем критериям для соревнования и подключены к зарядной системе автомобиля на 12 
вольт. 

КОНДЕНСАТОРЫ 

¶ В Дивизионе Stock разрешены конденсаторы, общей емкостью не более 10 Фарад. 

¶ Участники могут использовать один конденсатор или кратное число конденсаторов, общей емкостью 10 

Фарад. Все конденсаторы должны быть благополучно и надежно установлены в автомобиле. 
КОРПУСА САБВУФЕРОВ 
¶ Корпуса сабвуферов могут быть любыми готовыми или изготовленными самостоятельно.  

¶ Корпуса сабвуферов должны быть надежно и благополучно установлены в автомобиле. Они не могут просто 

«болтаться».  
¶ Корпуса сабвуферов могут иметь перегородку (фальшпанель) между салоном и багажником. 

¶ Корпуса сабвуферов не могут быть выше 63.5 см. от пола багажника до верхней точки корпуса. Это 

включает любые "поддержки" или "ножки", которые поддерживают корпус и любые компоненты, 
прикрепленные к корпусу (усилители, басовый громкоговоритель/корзина, дистрибьютор, и т.д.). Если 
какая-нибудь часть корпуса использует нишу запасного колеса, то 63.5 см. высоты измеряется  от 
основания ниши запасного колеса. 

¶ Стены в Дивизионе Stock не разрешены. 

ПОРТЫ 

¶ Все виды и разновидности портов разрешены в Дивизионе Stock. 

¶ Поливинилхлоридные и прочие  порты или любое подобные нестандартные решения разрешены. 

ПРОВОДКА/СОЕДИНЕНИЯ/ПРЕДОХРАНИТЕЛИ 
¶ Максимально возможный размер проводки в Дивизионе Stock - 0 (1/0) AWG или 53.5 mm².  Разрешен 

один такой (1) провод «+ »  и один (1) провод заземления от аккумулятора до каждого усилителя/

ДИВИЗИОН STOCK - ТРЕБОВАНИЯ К ОБОРУДОВАНИЮ 
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дополнительной батареи/дистрибьютора. 

¶ IASCA рекомендует всю силовую проводку соединять на источнике питания. 

ЭЛЕКТРИЧЕСКАЯ СИСТЕМА 

¶ Максимально допустимое напряжение питания (заведен двигатель или нет) - 15.5 вольт. 

¶ Штатный генератор переменного тока может быть подвергнут внутренней модернизации. Генераторы 

переменного тока большего размера и/или формы не разрешены. 

¶ Дополнительные генераторы переменного тока не разрешены. 

¶ Модернизированный генератор переменного тока должен быть установлен в стандартном месте. 

¶ Штатная проводка автомобиля (к стартеру/генератору переменного тока/заземление) может быть 

модернизирована до максимально допустимого размера проводки в Дивизионе Stock. 
¶ Разрешено пользоваться дистанционным регулятором напряжения на генераторах переменного тока, 

однако средства управления для регулятора напряжения должны быть установлены в доступном месте, из 
соображений безопасности. 

АККУМУЛЯТОРЫ 

¶ Общее количество аккумуляторов в Дивизионе Stock - две штуки, включая основной аккумулятор. 

¶ Аккумуляторы должны быть стандартными на 12 вольт; вариации индивидуальных или многократных 
элементов аккумуляторной батареи, равняющихся 12 вольтам не разрешаются (например, две батареи на 6 

вольт, соединенные последовательно или шесть батарей на два вольта соединенные последовательно). 
Каждая индивидуальная батарея будет посчитана как индивидуальная батарея, независимо от напряжения. 

¶ Один аккумулятор должен быть расположен в штатном месте автомобиля. 

¶ Аккумуляторы могут быть модернизированы. 

¶ Обе батареи должны быть не больше чем 19680 кубических сантиметра объема каждая. Чтобы вычислять 

объем батареи, умножите длину, ширину и высоту (в сантиметрах) вместе (L x W x H = Полный объем 
батареи в кубических сантиметрах), чтобы определить объем. 

¶ Аккумуляторы должны быть стандартными, доступным через розничные каналы. 

¶ Оба аккумулятора должны быть соединены с зарядной системой автомобиля на 12 вольт, и не могут 

заряжаться зарядной системой, независимой от автомобиля.  
¶ Любой аккумулятор в автомобиле, связанный с автомобилем или зарядной системой автомобиля или нет, 

будет посчитан как часть системы, и автомобиль будет классифицирован как имеющий это количество 
аккумуляторов. 

¶ Дополнительный аккумулятор должен быть установлен и надежно закреплен в багажнике автомобиля; 
аккумуляторы не разрешается устанавливать в салоне автомобиля. 

¶ Аккумуляторы открытого типа(обслуживаемые), установленные в багажнике должны быть установлены в 

герметичный бокс сообщающийся с окружающей автомобиль средой. 
ШУМОИЗОЛЯЦИЯ 
¶ Шумоизоляционные материалы могут использоваться в любых заводских местах, пока это место остается 

неповрежденным, неизменным и в своем оригинальном, заводском положении. 
 

СИСТЕМА БЕЗОПАСНОСТИ 

Если участник не соблюдает рекомендацию IASCA Worldwide Inc, по правильному соединению электроники к 
системе электропитания, это может привести к повреждению оборудования, автомобиля и/или людей, в этом 
случае он должен держать наготове огнетушитель. Проконсультируйтесь с вашим местным отделом пожарной 
охраны об огнетушителях. 

Назначение Дивизиона Advanced No Wall обеспечить соревнования для участников, автомобили которых 

изменены вне критериев Дивизиона Stock. В этом дивизионе, не разрешены стены; однако, участники не 
ограничены багажником автомобиля, размещая сабвуферы и/или оборудование. Этот дивизион разработан для 

того, чтобы обеспечить баланс между Дивизионами Stock и Advanced. 

¶ Участники, управляющие своей системой внутри автомобиля, должны управлять ею со стандартного места 
водителя. Участник должен сидеть в положении нормального управления автомобилем; никакое другое 
опорное положение не допустимо. 

¶ Участникам разрешено иметь до шести (6) "вторых пилотов", помогающих им на линии измерения. Если 
вторые пилоты помогают, поддерживая на нужном уровне панели автомобиля, вторые пилоты должны 
стоять на обоих ногах на твердом основании всегда в течение замера. Вторым пилотам не разрешается 
находиться на капоте, багажнике или крыше автомобиля. 

ДИВИЗИОН STOCK - ТРЕБОВАНИЯ К ОБОРУДОВАНИЮ (Продолжение) 

ДИВИЗИОН ADVANCED NO WALL 
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1. В автомобилях Дивизиона Advanced No Wall оборудование не должно выходить за пределы центральной 

стойки салона. Внешние и внутренние добавления, типа внешнего тюнинга, крыльев, колес, сидений, рулей 
или любой автомобильной косметики, не связанной с электрической системой автомобиля на 12 вольт 
разрешено. 

2. Автомобили этого Дивизиона, можно вести самостоятельно, буксировать или транспортировать трейлером к 

месту соревнования. Автомобиль должен сам заехать в измерительную зону и выехать иp нее.  
3. Все панели и компоненты в автомобиле, от центральной стойки вперед, должны остаться в заводском 

состоянии и положении. Исключение: Элементы разработанные быть съемными, типа полки в некоторых 
автомобилях с открывающейся вверх задней дверью, могут быть удалены. Общее эмпирическое 
правило -  если изготовитель автомобиля проектировал элемент, чтобы быть съемным при 
эксплуатации, он может быть удален; если элемент разработан, чтобы быть установленным 
стационарно, он не может быть удален. Любые проблемы относительно выяснения намерения 
изготовителя с конкретным элементом будут решены Судьями IASCA, и их решение будет окончательным. 

4. Все заводские стекла от центральной стойки вперед, должны быть неизменными и функционировать. 

Заводские стекла не могут быть заменены никаким прозрачным материалом. 
5. Никакие панели или металл в автомобиле от центральной стойки вперед  не могут быть заменены, чтобы 

увеличить уровень SPL автомобиля. Весь металл, сталь, пластмасса, дерево и любые другие материалы, в 

передней части автомобиля от центральной стойки, используемого производителем, должны оставаться 
неповрежденными и неизменными, со следующими исключениями; двери с подиумами, 
изготовленными для динамиков с целю улучшения только качества звука, групповые модификации только в 
косметических целях  и/или сокращения в кузове пикапа, разрешаются. Динамики, стоящие впереди 
центральной стойки, установленный с целью увеличения SPL, не разрешаются. Это решение - на 
усмотрение представителей IASCA, чтобы определить намерение; их решение будет окончательно.  

6. Участникам не разрешается иметь любые материалы, покрытия или тонировку, блокирующую визуальный 
контакт с  салоном автомобиля в течение замера. Тонировка окон приемлема, если это не препятствует 
взгляду судьи в интерьер и любого компонента, имеющее размеры оборудование в течение замера. Если 
какая - либо панель, покрытие или тонировка, блокирует визуальный контакт, Судья предложит участнику          
удалите это, чтобы не препятствовать обзору к интерьеру автомобиля. Отказ сделать это,        
может привести к дисквалификации. 

7. Все заводские уплотнители и прокладки должны быть на своих функциональных местах (включая, но не       
ограничивая; двери, проемы дверей, люки, стекла, и т.д.). 

8. Все оборудование в Дивизионе Advanced No Wall, должно быть установлено позади центральной стойки       
автомобиля, за исключением головного устройства и динамиков, установленных для качества звука.  

9. Фургонам, микроавтобусам и грузовикам разрешено участвовать в Дивизионе Advanced No Wall, даже с 

“сокращением ” от грузового отсека до сидений. Если грузовик имеет сокращение, ничто не может выходить 
за пределы центральной стойки автомобиля. Правило по высоте (63.5 см.) распространяется на этот 
случай. Если грузовик не имеет сокращения, участники должны придерживаться следующих руководящих 
принципов; грузовые фургоны (Компактный и Полный Размер) - корпус сабвуфера должен быть 
установлено к тыловой стене автомобиля и не выше чем 63.5 см. по высоте (см. критерии оборудования 
Дивизиона Stock) от пола. Корпус не может препятствовать полной функциональности места, в котором он 
установлен. Микроавтобусы (Компактный и Полный Размер) - корпус сабвуфера может быть установлено 
в тыловом "месте" или тыловой пассажирской области автомобиля, но корпус не может выступать вперед, 
за центральную стойку . Дополнительно, корпус должен быть установлен к тыловой стене автомобиля и не 
выше чем 63.5 см. по высоте от пола. Корпус не может препятствовать полной функциональности 
переднего места, и переднее места должны остаться неповрежденными. 

10. Автомобиль должен иметь заводскую приборную панель в месте, неповрежденном и неизмененном от его 

оригинального проекта, за исключением косметических модернизаций. Все элементы/шкалы/выключатели в 
приборной панели должны остаться функциональными. Единственные дополнения, разрешенные для 
приборной панели - динамики только для улучшения качества звука.  

11. Нештатные центральные консоли разрешены в Дивизионе Advanced No Wall, но должны быть надежно 

установлены и функциональны. "Функциональный" означает, что консоль должна обеспечить хранение 
принадлежностей и/или функциональное электронное оборудование. Если по мнению Судьи IASCA, 
консоль разработана для увеличения SPL, они могут повторно классифицировать участника в более 
высокий Дивизион. Любая нештатная консоль, не может быть выше основания руля. В случае, если 
автомобиль, оборудован регулировкой наклона рулевой колонки, руль будет помещен в перпендикулярное 
положение для ориентира. 

12. Никакие дополнительные скобы или держатели не могут быть прикреплены к автомобилю, или где-нибудь, 

на автомобиле, для размещения дополнительное оборудование любого типа. Вид автомобиля (внешность и 
интерьер) должен поддержать заводской вид. 

14. Ничто в автомобиле не может мешать правильному размещению измерительного сенсора. 
15. Любая модификация на автомобиле, которая не отражена в этой секции, будет считаться незаконной в этом 

Дивизионе и должна быть одобрена Главным офисом IASCA прежде, чем быть разрешенной. 
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16. Все заводские панели и компоненты, включая приборные панели спереди центральной стойки 

автомобиля должны остаться оригинальными, и на их фабричном местоположении, за исключением 
передних сидений, которые могут быть удалены, но только на время замера. От центральной стойки  
автомобиля, могут быть сделаны любые модификации. Задние сидения не обязательны. Передние места не 

должны быть обязательно заводскими; вместо них может использоваться какой-либо аналог, для 
упрощения заезда и выезда автомобиля в зону замера. 

17. Автомобили, которым не разрешено участвовать в Дивизионе Advanced No Wall, включают, но не 

ограничивают; лимузины, военные фургоны, санитарные машины, автобусы, автофургоны, кемпинги, 
бронированные автомобили и/или любое другое транспортное средство, которое было построено или 
изменено кем - то другим, но не автопроизводителем. Если возникнет вопрос относительно законности 
автомобиля в Дивизионе, то решение будет принимать Главный офис IASCA, и это решение будет 
окончательно. Если рассматриваемое транспортное средство посещает соревнование, судьи 
проинструктированы разрешить транспортному средству участвовать и после мероприятия, послать 
информацию в Главный офис IASCA, которая будет рассмотрена для решения. Если будет найдено, что 
автомобиль признан незаконным для соревнования в этом Дивизионе, то он будет повторно 
классифицирован и участник, и организаторы будут уведомлены немедленно. Транспортное средство и 
расположение участника в рейтинговой таблице будут использованы для другого Дивизиона. 

Все оборудование, используемое в Дивизионе Advanced No Wall, должно быть коммерчески 
доступным через стандартные розничные каналы. Используемое оборудование может быть 

изменено, но должно все еще поддерживать заводской вид.  
 
ПРОГРАММНОЕ ОБЕСПЕЧЕНИЕ 
¶ Участники могут использовать любые одобренные коммерчески доступные медианосители. 

IASCA рассматривает компакт-диск как главный формат медианосителя для использования на 
соревновании; дополнительные медианосители (типа MP3) могут также использоваться на соревновании, 
если организатор предлагает это. Для детального объяснения того, что считают «Альтернативными 
носителями», обратитесь к секции «Использования Программного обеспечения на Соревновании IASCA» в 
книге правила. 

ГОЛОВНОЕ УСТРОЙСТВО 
¶ Головные устройства CD, iPod, MP3, цифровая аудио-кассета, мини-диск, накопители на жестких дисках, и 

т.д. являются приемлемыми для IdBL. Форматы кроме компакт-диска, допускаются на усмотрение 
организаторов IASCA. 

¶ Головное устройство может находится в штатном месте или иметь возможность наружного управления.  

УСИЛИТЕЛИ 

¶ В Дивизионе не существует ограничения на количество усилителей. 

¶ Усилители должны быть надежно и безопасно расположены в автомобиле. 

САБВУФЕРЫ/ДИНАМИКИ 
¶ Всем типы басовых громкоговорителей разрешены в Дивизионе Advanced No Wall, если они отвечают всем 

критериям, определенным для оборудования. 

¶ Сабвуферы (корпуса) должны быть надежно и безопасно установлены в автомобиле. 

ПРОЦЕССОРЫ 

¶ Все виды процессоров, линейных драйверов, кроссоверов, эквалайзеров допустимы в Дивизионе Advanced 

No Wall, при условии, если они питаются от бортовой сети автомобиля 12 вольт. 
КОНДЕНСАТОРЫ 

¶ Нет никакого ограничения на количество конденсаторов, используемых в дивизионе. 

¶ Все конденсаторы должны быть надежно и безопасно установлены в автомобиле. 

ШУМОИЗОЛЯЦИЯ 
¶ Шумоизоляционные  материалы могут использоваться позади или в любых заводских внутренних панелях,  

в передней части от центральной стойки - пока заводская панель остается неповрежденной, неизменной и 
в ее оригинальном местоположении. 

КОРПУСА САБВУФЕРОВ 

¶ Корпуса сабвуферов могут быть любыми, готовыми или самостоятельно изготовленными. 

¶ Корпуса сабвуферов должны быть надежно и безопасно установлены позади центральной стойки. 

¶ Высота корпуса сабвуфера не может превышать 63.5 см. по высоте от пола. Это включает любые 

"поддержки" или "ножки", которые поддерживают корпус и любые компоненты, приложенные к корпусу 
(усилители, басовый громкоговоритель/корзина/дистрибьютор, и т.д.). Если какая-нибудь часть корпуса 
использует нишу запасного колеса, то 63.5 см. будет мерятся от основания ниши запасного колеса. 

¶ Какие - либо стены не допустимы. 

ПОРТЫ 

¶ Любой вид и дизайн портов допустим в Дивизионе Advanced No Wall. 
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¶ Поливинилхлоридные и прочие  порты или любое подобные нестандартное решение разрешены. 

ПРОВОДКА/СОЕДИНЕНИЯ/ПРЕДОХРАНИТЕЛИ 

¶ В Дивизионе Advanced No Wall нет ограничений на проводку и предохранители. 

¶ IASCA рекомендует всю проводку соединять на источнике питания. 

ЭЛЕКТРИЧЕСКАЯ СИСТЕМА 

¶ Максимально допустимое напряжение (и при заведенном двигателе) 18.0 вольт. 

¶ Заводской генератор переменного тока автомобиля может быть модернизирован. Генераторы большего 

размера и производительности разрешены. 

¶ Разрешено использовать один дополнительный генератор. 

¶ Один генератор должен остаться на штатном месте. 

¶ Проводка автомобиля (к генератору, стартеру, заземление) может быть модернизирована. 

¶ Навесные регуляторы напряжения для генераторов переменного тока разрешены, однако средства 

управления для регулятора напряжения должны быть установлены в легко доступном месте, из 
соображений безопасности. 

АККУМУЛЯТОРЫ 

¶ Не существует ограничения на количество аккумуляторов. 

¶ Аккумуляторы могут иметь любой размер, стиль или форму. Измененная батарея разрешается, но полное 

напряжение не может превысить 18.0 вольт. 

¶ Одна батарея должна располагаться в штатном месте. 

¶ Модернизированные аккумуляторы разрешены. 

¶ Аккумуляторы должны быть доступными через стандартные розничные каналы. 

¶ Минимум одна батарея должна быть связана с зарядной системой автомобиля.  

¶ Дополнительные аккумуляторы должны быть установлены и надежно закреплен в грузовой области 

автомобиля; аккумуляторы не разрешено располагать в салоне автомобиля. 
¶ Аккумуляторы открытого типа(обслуживаемые), установленные в багажнике должны быть установлены в 

герметичный бокс сообщающийся с окружающей автомобиль средой. 
 

СИСТЕМА БЕЗОПАСНОСТИ 

 Если участник не соблюдает рекомендацию IASCA Worldwide Inc, по правильному соединению 
электроники к системе электропитания, это может привести к повреждению оборудования, автомобиля и/или 
людей, в этом случае он должен держать наготове огнетушитель. Проконсультируйтесь с вашим местным 
отделом пожарной охраны об огнетушителях. 

 
Назначение Дивизиона Advanced состоит в том, чтобы обеспечить прогрессию от более низких Дивизионов, 
поскольку участники модернизируют свое оборудование в автомобиле и/или изменяют автомобиль вне 

критериев, сформулированных в предыдущих дивизионах. 

 
¶ Участники, управляющие своей системой внутри автомобиля, должны управлять ею со стандартного места 

водителя. Участник должен сидеть в положении нормального управления автомобилем; никакое другое 
опорное положение не допустимо. 

¶ Участникам разрешено иметь до шести (6) "вторых пилотов", помогающих им на линии измерения. Если 

вторые пилоты помогают, поддерживая на нужном уровне панели автомобиля, вторые пилоты должны 

стоять на обоих ногах на твердом основании всегда в течение замера. Вторым пилотам не разрешается 
находиться на капоте, багажнике или крыше автомобиля. 

¶ Участники должны полностью заполнить и подписать свой протокол . Отказ сделать это приведет к 
потере всех бонусных баллов, без исключений. 

1. Все автомобили в Дивизионе Advanced должны остаться в первоначальном виде, впереди от 

центральной стойки. Внешние и внутренние добавления, типа внешнего тюнинга, крыльев, колес, 
сидений, рулей или любая автомобильная косметика разрешены. 

2. Автомобили Дивизиона Advanced можно вести к месту соревнования своим ходом, буксировать и на 
трейлере, однако, автомобиль должен быть в состоянии самостоятельно заехать в измерительную зону и 
выехать из нее. 

ДИВИЗИОН ADVANCED 

ДИВИЗИОН ADVANCED - ТРЕБОВАНИЯ К УЧАСТНИКУ 

ДИВИЗИОН ADVANCED - ТРЕБОВАНИЯ К ТРАНСПОРТНОМУ СРЕДСТВУ 
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3. Все заводские панели и компоненты, включая приборные панели, впереди центральной стойки 

автомобиля, должны остаться неизменными и в штатном положении, за исключением передних сидений, 
которые могут быть удалены во время замера. От  центральной стойки назад,  могут быть сделаны любые 
модификации. Задние сидения не обязательны. 

4. Все заводские стекла в автомобиле, от центральной стойки вперед, разработанный производителем, 

должны быть функциональными, и ничто не может препятствовать их функционированию. Заводские 
стекла перед центральной стойкой не могут быть заменены никаким прозрачным материалом. 

5. Никакие панели или металл в автомобиле, впереди центральной стойки, не могут быть изменены, чтобы 

увеличить уровень SPL автомобиля. Весь листовой металл, сталь, пластмасса, дерево и любые другие 
материалы, впереди центральной стойки, используемые производителем, должны остаться 
неповрежденными и неизменными, со следующими исключениями; дверные подиумы, построенные для 
установки динамиков, только для улучшения качества звука, модификации панелей, только в 
косметических целях. Динамики, стоящие впереди центральной стойки, установленный с целью увеличения 
SPL, не разрешаются. Это решение - на усмотрение представителей IASCA, чтобы определить 
намерение; их решение будет окончательно.  

6. Участникам не разрешается иметь любые материалы, покрытия или тонировку, блокирующую визуальный 

контакт с внутренней частью автомобиля в течение замера. Тонировка окон приемлема, если это не 
препятствует взгляду судьи в интерьер и любого компонента, имеющее размеры оборудование в течение 
замера. Если какая - либо панель, покрытие или тонировка, блокирует визуальный контакт, Судья 

предложит участнику удалите это, чтобы не препятствовать обзору к интерьеру автомобиля. 
Отказ сделать это, может привести к дисквалификации. 

7. Все заводские уплотнители и прокладки должны быть на своих функциональных местах (включая, но не 
ограничивая; двери, проемы дверей, люки, стекла, и т.д.). 

8. Автомобиль должен иметь заводскую приборную панель, неизмененную из ее оригинального вида, за 
исключением косметических модернизаций. Все принадлежности/шкалы/выключатели в приборной панели 
должны оставаться функциональными. Единственные дополнения, разрешенные в приборной панели  - 
динамики, только для того, чтобы улучшить качество звука.  

9. Нештатные центральные консоли разрешены в Дивизионе Advanced, но должны быть надежно установлены 

и функциональны. "Функциональный" означает, что консоль должна обеспечить хранение принадлежностей 
и/или функциональное электронное оборудование. Если по мнению Судей IASCA, консоль разработана для 
увеличения SPL, они могут повторно классифицировать участника в более высокий Дивизион. Любая 
нештатная консоль, не может быть выше основания руля. В случае, если автомобиль, оборудован 
регулировкой наклона рулевой колонки, руль будет помещен перпендикулярное положение для ориентира. 

10. Никакие дополнительные скобы или держатели не могут быть прикреплены к автомобилю, или где-нибудь, 

на автомобиле, для размещения дополнительное оборудование любого типа. Вид автомобиля (внешность и 

интерьер) должен поддержать заводской вид. 
11. Ничто не должно выступать за центральную стойку автомобиля. 

12. Передние места, могут быть удалены только на момент замера. Они должны быть на месте и стоять 
надежно,  Когда автомобиль заезжает или выезжает с места измерения 

13. Любая модификация на автомобиле, которая не отражена в этой секции, будет считаться незаконной в этом 
Дивизионе и должна быть одобрена Главным офисом IASCA прежде, чем быть разрешенной на 
соревновании. 

14. Все внешние панели кузова (крыша, бока, перед и зад) должны остаться неизменными от их заводского 
вида , за исключением внешнего и прочего тюнинга, сделанного только в косметических целях. Участники 
могут сделать модификации по занижению линии пола автомобиля позади центральной стойки.  

15. Ничто не может препятствовать правильному размещению измерительного сенсора. 
16. Структурное крепление может быть установлено в автомобиле только позади центральной стойки. 

Крепление может быть установлено только внутри автомобиля. 

Все оборудование, используемое в Дивизионе Advanced, должно быть коммерчески доступным 
через стандартные розничные каналы. Используемое оборудование может быть изменено, но 

должно иметь заводской вид. 
 
ПРОГРАМНОЕ ОБЕСПЕЧЕНИЕ 
¶ Участники могут использовать любые одобренные коммерчески доступные медианосители. 

IASCA рассматривает компакт-диск как главный формат медианосителя для использования на 
соревновании; дополнительные носители (типа MP3) могут также использоваться на соревновании, если 
организатор предлагает это. Для детального объяснения того, что считается «Дополнительным носителем»,  
обратитесь в раздел «Использования Программного обеспечения на Соревновании IASCA» в книге правил.   

ГОЛОВНОЕ УСТРОЙСТВО 
¶ Головные устройства, поддерживающие CD, iPod, MP3, цифровая аудио-кассета, мини-диск, накопители на 

жестких дисках, и т.д. является приемлемым для Дивизиона Advanced. 

ДИВИЗИОН ADVANCED - ТРЕБОВАНИЯ К ОБОРУДОВАНИЮ 
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¶ Головное устройство может быть установлено на штатном месте или на внешнем подиуме, чтобы управлять 

системой.  
УСИЛИТЕЛИ 

¶ Участники не ограничены по количеству используемых усилителей.  

¶ Усилители должны быть надежно и безопасно расположены в автомобиле или на подиуме. 

САБВУФЕРЫ/ДИНАМИКИ 
¶ Все типы сабвуферов разрешены, если они  отвечают всем критериям, определенным для оборудования. 

¶ Сабвуферы (корпуса) должны быть надежно и безопасно установлены в автомобиле. 

¶ Все сабвуферы должны быть установлены позади центральной стойки автомобиля. Динамики и/или 

сабвуферы, установленным в интерьере транспортного средства, впереди центральной стойки, 
установленные с намерением увеличения SPL частотой ниже 100 Гц, не разрешены. 

ПРОЦЕССОРЫ 

¶ Все виды процессоров, линейных драйверов, кроссоверов, эквалайзеров допустимы в Дивизионе Advanced, 

при условии, если они питаются от борт сети автомобиля 12 вольт. 

¶ Все процессоры (и т.д.) должны быть установлены безопасно и надежно. 

КОНДЕНСАТОРЫ 

¶ В Дивизионе Advanced нет ограничений на количество конденсаторов. 

¶ Все конденсаторы должны быть установлены безопасно и надежно. 

ШУМОИЗОЛЯЦИЯ 
¶ Шумоизоляционные материалы могут использоваться позади или в любых заводских панелях впереди 

центральной стойки, пока заводская панель остается неповрежденной, неизменной и в ее оригинальном 
заводском местоположении. 

¶ Шумоизоляционные материалы могут использоваться на любых панелях позади центральной стойки 

автомобиля.  
КОРПУСА САБВУФЕРОВ 

¶ Стены разрешены в Дивизионе Advanced. 

¶ Корпуса сабвуферов должны быть любыми, готовыми или изготовленными самостоятельно. 

¶ Корпуса сабвуферов должны быть надежно и безопасно расположены позади центральной стойки 
автомобиля. 

ПОРТЫ 

¶ Все типы и разновидности портов допустимы в Дивизионе. 

¶ Поливинилхлоридные и прочие  порты или любое подобное нестандартное решение разрешено. 

ПРОВОДКА/СОЕДИНЕНИЯ/ПРЕДОХРАНИТЕЛИ 

¶ В дивизионе нет ограничения на проводку. 

¶ IASCA рекомендует всю проводку соединять непосредственно на источнике питания. 

ЭЛЕКТРИЧЕСКАЯ СИСТЕМА 

¶ Максимально допустимый вольтаж (в том числе и при заведенном двигателе) составляет 18.0 вольт. 

¶ Заводской генератор переменного тока может быть модернизирован. Генераторы большего размера и 
производительности разрешены. 

¶ Участникам разрешено использовать один дополнительный генератор. 

¶ Если используется дополнительный генератор, то он должен быть установлен в пределах ограничения 

кузова автомобиля. Внешнее расположение генератора недопустимо. 

¶ Проводка к генератору, стартеру, заземлению может быть модифицирована. 

¶ Разрешено использовать дистанционный регулятор напряжения, однако регулятор напряжения должен 
быть установлен в легко доступном месте, из соображений безопасности. 

АККУМУЛЯТОРЫ 

¶ В Дивизионе Advanced нет ограничений на количество используемых аккумуляторов. 

¶ Аккумуляторы могут иметь любой размер, стиль или форму. Изменения аккумуляторов разрешены, но 

полное напряжение не может превысить 18.0 вольт, с зарядкой или нет. 

¶ Один аккумулятор должен находится в штатном месте автомобиля. 

¶ Аккумуляторы должны быть коммерчески доступными через стандартные розничные каналы. 

¶ Дополнительный аккумулятор(ры) должен быть установлен и надежно закреплен в грузовой области 

автомобиля; батареи не разрешены в пассажирской области (интерьер) автомобиля, неважно 
подсоединены они в течение замера или нет. 

 
СИСТЕМА БЕЗОПАСНОСТИ 

 Если участник не соблюдает рекомендацию IASCA Worldwide Inc, по правильному соединению 
электроники к системе электропитания, это может привести к повреждению оборудования, автомобиля и/или 
людей, в этом случае он должен держать наготове огнетушитель. Проконсультируйтесь с вашим местным 
отделом пожарной охраны об огнетушителях. 
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Дивизион Ultimate разработан как конечный предел, автомобиль может быть доведен до того, чтобы достигнуть 

максимально возможных уровней SPL. Участники Дивизиона - типично закаленные бойцы SPL с большим 
знанием науки соревнования SPL. 

В Дивизионе фактически нет ограничений, участники практически не ограничены в проекте и работе по своим 
SPL автомобилям. 

¶ Участники в Дивизионе Ultimate должны управлять звуковой системой снаружи транспортного средства, 

никаких исключений нет. Никому не разрешается быть внутри автомобиля во время замера. 
¶ Участникам разрешено иметь до шести (6) "вторых пилотов", помогающих им на линии измерения. Если 

вторые пилоты помогают, поддерживая на нужном уровне панели автомобиля, вторые пилоты должны 
стоять на обоих ногах на твердом основании всегда в течение замера. Вторым пилотам не разрешается 
находиться на капоте, багажнике или крыше автомобиля.  

¶ Участники должны полностью заполнить и подписать свой протокол . Отказ сделать это приведет к 
потере всех бонусных баллов, без исключений. 

1. Все автомобили Дивизиона Ultimate могут быть изменены где угодно в интерьере транспортного средства. 

2. Автомобили, Дивизиона Ultimate можно вести к месту соревнования своим ходом, буксировать и на 

трейлере, однако, автомобиль должен быть в состоянии самостоятельно заехать в измерительную зону и 
выехать из нее.  

3. Все заводские стекла впереди центральной стойки, могут быть заменены любым прозрачным материалом. 

Прозрачный материал, используемый для замены, должен поддерживать минимум 1463 квадратных 
сантиметров видимости в области ветрового стекла, и минимум 356 квадратных сантиметров видимости в 
каждой области  двери. Материал замены должен быть близок по обзорности и углу наклона к заводскому 
стеклу. Все стекла  позади центральной стойки могут быть заменены любым прозрачный или не 
прозрачным материалом. Область ветрового стекла, где устанавливается измерительный сенсор, должна 
быть прозрачной, позволяющей видеть сенсор с внешней стороны. 

4. Участникам не разрешается иметь любые материалы, покрытия или тонировку, блокирующую обзорности 

салона во время замера. Тонировка приемлема, пока она не препятствует визуальному контакту судьи с 

оборудованием внутри салона, в течение замера. Если что-либо будет блокировать визуальный контакт, то 
Судья попросит участника удалить такое препятствие. Отказ сделать это может привести к 
дисквалификации. 

5. Любое дополнительно созданное конструкция и/или крепление, используемое в Дивизионе Ultimate, чтобы 

поддержать или усилить любую панель или замену прозрачного материала, не должны столкнуться с 
надлежащим расположением измерительного сенсора или его зажимного приспособления. 

6. Участники должны обеспечить отверстие через тело или стекло автомобиля, минимум 2.85 см. в  

диаметре, которое должно быть должным образом закрыто в течение замера, чтобы продеть кабель 
измерительного прибора. Углубления или промежутки между проемом двери и дверью автомобиля не 
приемлемы. Отверстие должно иметь прокладку или уплотнение, чтобы защитить кабель измерительного 
прибора от того, чтобы быть порванным и/или зажатым, и устранить любое явное соединение с внешней 
стороной транспортного средства через отверстие в течение замера. Кабель измерительного прибора не 
должен пройти ни через какие разъемы в или на транспортном средстве. Исключение: Транспортные 
средства, которые были повторно классифицированы в дивизион Ultimate, могут быть освобождены от этого 
правила, на структуру двери и стекла автомобиля. 

7. Автомобили Дивизиона Ultimate не могут иметь никакого разделения и/или стены выше высоты приборной 

панели, где-нибудь в интерьере транспортного средства, которое отделяет водителя и переднего 
пассажира. 

8. Сабвуферы, короба, порты или стены должны быть расположены позади центральной стойки. 
Исключение: В случае, когда автомобиль имеет стену, стена может пройти впереди центральной стойки, 
если это не препятствует размещению двух, среднего размера взрослых людей, (положение эмбриона 
допустимо) и поддерживает расстояние 61 см. от измерительного сенсора. Это расстояние измерено от 
точки на стене, которая выступает дальше всех, (включая динамики, грили, крепления и др.). 

9. Пол автомобиля может быть поднят выше проемов дверей. 
10. Крыша внутри автомобиля, может быть понижена ниже заводской структуры двери. Любые изменения с 

пониженной крышей, находятся в пределах руководящих принципов, изложенных в видимости интерьера 
автомобиля; если пониженная линия крыши переходит на лобовое стекло или область стекла двери, это 
рассматривает в вычислении полной видимости к интерьеру автомобиля (см. Критерии автомобиля, 
правило №3, на текущей странице). 

11. Двери могут быть изменены от оригинальных спецификаций, для укрепления структуры двери и создания 

ДИВИЗИОН ULTIMATE 

ДИВИЗИОН ULTIMATE - ТРЕБОВАНИЯ К УЧАСТНИКУ 

ДИВИЗИОН ULTIMATE - ТРЕБОВАНИЯ К ТРАНСПОРТНОМУ СРЕДСТВУ 
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упрочняющих факторов. 
12. Все открывающиеся элементы автомобиля должны иметь прокладки и уплотнители, чтобы устранить любой 

шанс на соединение с внешней стороной автомобиля в течение замера. 
13. Изменения с внешней стороны дверей допустимы. Участники могут использовать дополнительные 

запирающиеся механизмы, чтобы уплотнить двери в течение замера (ремни, болты, и т.д.). 
14. Участники Дивизиона Ultimate могут изменить приборную панель в автомобиле. Высота приборной панели 

не может быть намного выше или ниже вершины оригинальной приборной панели, или 7,6 см. 
выше основания или ниже оригинального проема лобового стекла.   

15. Участники могут добавить в автомобиль центральную консоль. Консоль не может быть выше приборной 

панели; это не касается длины и ширины, но не может превысить ограничение высоты, изложенное в этом 
правиле. 

16. Все внутренние модификации не должны мешать удобной посадке двух среднего размера взрослых 

людей (один на стороне водителя и один на стороне пассажира)(см. правило №8). Кроме стандартного 
опорного положения, единственно приемлемое опорное положение - положение эмбриона. Чтобы 
определить положение как "удобное", Судьи, сидящие в положении эмбриона, должны иметь минимум 
30,5 см. между их коленями и подбородком. Судьи должны быть в состоянии держать их голову прямо, 
сидя в положении эмбриона на полу автомобиля в течение этого теста. Это означает, что должно быть 
приблизительное расстояние 76 см. (средняя высота туловища, шеи и головы среднего взрослого человека) 
между самой высокой точкой пола автомобиля и самой низкой точкой крыши автомобиля.  

17. В целях разъяснения, “среднего размера взрослого человек” - это 176 сантиметров рост и 67 килограмм вес.  
18. Автомобили могут быть изменены по таким параметрам, как длина, ширина и/или высота, в целях 

увеличить SPL, пока автомобиль отвечает всем  другим сформулированным критериям и правилам, 
сформулированным для Дивизиона Ultimate. Это будет включать, но не ограничивать; удлинение, 
расширение, усиление, багажник на крыше, пол, панели кузова, и т.д. Все модификации на автомобиле, 
должны все еще  поддерживать заводской вид. 

19. В Дивизионе Ultimate разрешено участие всех видов автомобилей. 

Все оборудование, используемое в Дивизионе, должно быть коммерчески доступным через 
стандартные розничные каналы. Используемое оборудование может быть изменено, но должно 

поддерживать заводской вид. 
  

ПРОГРАМНОЕ ОБЕСПЕЧЕНИЕ 
¶ Участники могут использовать любые одобренные коммерчески доступные медианосители. 

IASCA рассматривает компакт-диск как главный формат медианосителя для использования на 
соревновании; дополнительные носители (типа MP3) могут также использоваться на соревновании, если 
организатор предлагает это. Для детального объяснения того, что считается «Дополнительным носителем»,  
обратитесь в раздел «Использования Программного обеспечения на Соревновании IASCA» в книге правил.   

ГОЛОВНОЕ УСТРОЙСТВО 
¶ Головные устройства, поддерживающие CD, iPod, MP3, цифровая аудио-кассета, мини-диск, накопители на 

жестких дисках, и т.д. является приемлемым для Дивизиона Ultimane. 

¶ Головное устройство должно быть установлено на внешнем подиуме для управления системой. 

УСИЛИТЕЛИ 

¶ Участники Дивизиона Ultimate не ограничены по количеству усилителей. 

¶ Усилители должны быть установлены в автомобиле надежно и безопасно. 

САБВУФЕРЫ/ДИНАМИКИ 
¶ Все типы сабвуферов разрешены, если они отвечают всем критериям, определенным для оборудования. 

¶ Сабвуферы, корпуса, должны быть установлены в автомобиле надежно и безопасно 

¶ Все сабвуферы должны быть установлены не ближе чем 63,5 см. от измерительного сенсора. 

Динамикам и/или сабвуферам, установленным в автомобиле ближе, чем 63,5 см. от измерительного 
сенсора, не будет разрешено участвовать в соревновании.  

ПРОЦЕССОРЫ 
¶ Все типы линейных драйверов/кроссоверов/процессоров/эквалайзеров разрешено участвовать, пока они 

отвечают всем критериям для соревнования и подключены к зарядной системе . 

¶ Все эти устройства должны быть надежно и безопасно установлены в автомобиле или на подиуме. 

КОНДЕНСАТОРЫ 

¶ В Дивизионе Ultimate нет ограничений на количество используемых конденсаторов. 

¶ Все конденсаторы должны быть установлены в автомобиле надежно и безопасно. 

ШУМОИЗОЛЯЦИЯ 
¶ Шумоизоляционные материалы могут использоваться в любой части интерьера. 

ДИВИЗИОН ULTIMATE - ТРЕБОВАНИЯ К ОБОРУДОВАНИЮ 
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УСИЛЕНИЯ 

¶ Любые усиления(связи) могут быть использованы в любом месте транспортного средства для укрепления 
любых панелей. (Примеры: фигурная скобка, которая простирается от крыши до пола или фигурная скобка, 
которая проходит от лобового стекла к задней части транспортного средства), чтобы исключить сгибание 

этих элементов, их толщина не может превышать 7.6 сантиметров (если круглые) или 17,8 квадратных 
сантиметров в двух измерениях (высота, ширина и длина).  

КОРПУСА САБВУФЕРОВ 

¶ В Дивизионе Ultimate разрешены стены. 

¶ Корпуса сабвуферов могут быть любыми, покупными или изготовленными самостоятельно. 

¶ Корпуса сабвуферов должны быть безопасно и надежно установлены в автомобиле, не ближе чем 63.5 см. 

от измерительного сенсора. Корпуса сабвуферов и оборудование могут выступать за центральную стойку, 
но быть не ближе 63.5 см от измерительного сенсора. 

¶ Корпуса сабвуферов могут иметь уплотнитель или перегородку, создающую разделение между корпусом и 

панелями кузова автомобиля (например стекловолоконная панель вокруг корпуса, между внутренней и 
грузовой областью интерьера). 

ПОРТЫ 

¶ Все типы и разновидности портов допустимы в Дивизионе Ultimate. 

¶ Поливинилхлоридные и прочие  порты или любое подобное нестандартное решение разрешены. 

ПРОВОДКА/СОЕДИНЕНИЯ/ПРЕДОХРАНИТЕЛИ 

¶ В Дивизионе Ultimate нет ограничения на проводку. 

¶ IASCA рекомендует всю проводку соединять непосредственно на источнике питания. 

ЭЛЕКТРИЧЕСКАЯ СИСТЕМА 

¶ Максимально допустимый вольтаж (в том числе и при заведенном двигателе) составляет 18.0 вольт. 

¶ Заводской генератор переменного тока может быть модернизирован. Генераторы большего размера и 

производительности разрешены. 

¶ В Дивизионе Ultimate нет ограничений по количеству дополнительных генераторов. 

¶ При использовании дополнительных генераторов, нет ограничений на модификацию внешнего вида 

автомобиля для приспособления дополнительных генераторов. Однако, модификации разрешены только 
впереди лобового стекла. 

¶ Проводка к генератору, стартеру, заземлению может быть модифицирована. 

¶ Разрешено использовать дистанционный регулятор напряжения, однако регулятор напряжения должен 

быть установлен в легко доступном месте, из соображений безопасности. 
АККУМУЛЯТОРЫ 

¶ В Дивизионе Ultimate нет ограничений на количество используемых аккумуляторов. 

¶ Аккумуляторы могут иметь любой размер, стиль или форму. Изменения аккумуляторов разрешены, но 

полное напряжение не может превысить 18.0 вольт, с зарядкой или нет. 
¶ Аккумуляторы должны быть коммерчески доступными через стандартные розничные каналы. 

¶ Дополнительный аккумулятор(ры) должен быть установлен и надежно закреплен в грузовой области 

автомобиля; батареи не разрешены в пассажирской области (интерьер) автомобиля, неважно 
подсоединены они в течение замера или нет. 

 
СИСТЕМА БЕЗОПАСНОСТИ 

 Если участник не соблюдает рекомендацию IASCA Worldwide Inc, по правильному соединению 
электроники к системе электропитания, это может привести к повреждению оборудования, автомобиля и/или 
людей, в этом случае он должен держать наготове огнетушитель. Проконсультируйтесь с вашим местным 
отделом пожарной охраны об огнетушителях. 
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 ДИАМЕТР САБВУФЕРА 

 6.5ò 8ò 10ò 12ò 15ò 18ò 

КОЛ-ВО ОБЩАЯ ПЛОЩАДЬ В КВАДРАТНЫХ ДЮЙМАХ 

1 33.17 50.24 78.50 113.04 176.63 254.34 

2 66.33 100.48 157.00 226.08 353.25 508.68 

3 99.49 150.72 235.50 339.12 529.87 763.02 

4 132.65 200.96 314.00 452.16 706.49 1017.36 

5 165.81 251.20 392.50 565.20 883.11 1271.70 

6 198.97 301.44 471.00 678.24 1059.73 1526.04 

7 232.13 351.68 549.50 791.28 1236.35 1780.38 

8 265.29 401.92 628.00 904.32 1412.97 2034.72 

9 298.45 452.16 706.50 1017.36 1589.59 2289.06 

10 331.61 502.40 785.00 1130.40 1766.21 2543.40 

11 364.77 552.64 863.50 1243.44 1942.83 2797.74 

12 397.93 602.88 942.00 1356.48 2119.45 3052.08 

13 431.09 653.12 1020.50 1469.52 2296.07 3306.42 

14 464.25 703.36 1099.00 1582.56 2472.69 3560.76 

15 497.41 753.60 1177.50 1695.60 2649.31 3815.10 

16 530.57 803.84 1256.00 1808.64 2825.93 4069.44 

17 563.73 854.08 1334.50 1921.68 3002.55 4323.78 

18 596.89 904.32 1413.00 2034.72 3179.17 4578.12 

19 630.05 954.56 1491.50 2147.76 3355.79 4832.46 

20 663.21 1004.80 1570.00 2260.80 3532.41 5086.80 

21 696.37 1055.04 1648.50 2373.84 3709.03 5341.14 

22 729.53 1105.28 1727.00 2486.88 3885.65 5595.48 

23 762.69 1155.52 1805.50 2599.92 4062.27 5849.82 

24 795.85 1205.76 1884.00 2712.96 4238.89 6104.16 

25 829.01 1256.00 1962.50 2826.00 4415.51 6358.50 

26 862.17 1306.24 2041.00 2939.04 4592.13 6612.84 

27 895.33 1356.48 2119.50 3052.08 4768.75 6867.18 

28 928.49 1406.72 2198.00 3165.12 4945.37 7121.52 

29 961.65 1456.96 2276.50 3278.16 5121.99 7375.86 

30 994.81 1507.20 2355.00 3391.20 5298.61 7630.20 

31 1027.97 1557.44 2433.50 3504.24 5475.23 7884.54 

ТАБЛИЦА РАСЧЕТА ПЛОЩАДИ ИЗЛУЧАТЕЛЕЙ 


